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BETRACTO DE LA AOJA D SERVICIOS DEL CAPITAN DE INGENIEROS

HNaeid fi capitan Viscasillas en Las Palmas el 2 de mayo de 1892, ingresando en
1n Abade en 1908, de la que salié oinco ailos después, promovido al empleo de
primer Toniente del Cuerpo, con destino al 4. Regimiento de Zapadores Minadores.

D ol afio que permanecié en este destino estuvo encargado de Ja estacién

radiotelegrafica de Montjuich, tomo parte en la Hscuela Prictica que su Regimien-
to ofectud en Figueras y desempeiid el cargo de profeser de la instruceidn téenica
de telegraiia épbica y de aspirantes a cabo. A mediados de 1914 fué trasiadado a la
Comandancia de Mallorea en donde prestd servicio en la Compafiia de Telégrafos v,
posteriormente, en la de Zapadorves.
Tomo parbe en las Escuelas Practicas y maniohras que tuvieron lugar en Mallor-
‘Oa'a on log afios 15,16 y 17, teniendo a su cargo »l servicic de estaciones épticas de
enlace, entro el campamento de las maniobras generales del afio 15 y Palma v en las
estaciones de Palma, Ronda, San Salvador, Puig, Garrafa, San Segui y Capdepera,
establecidos en las distintas Fscuelas Practicas; también desempeiié el cargo de
profesor de telegrafia Opbica y eléctrica y de las academias de brigadas, sargentos y
cabos. Durante ol afio 17 se encargd de la red telefénica militar de la Plaza y asis-
$16 al curso de antomovilismo pesado que se organizd en Madrid por el Centro Elec-
trotéenico y de Comunicaciones. Ascendido a Capitdn a principios de 1918 fué des-
tinado al 1. Regimiento de Zapadores Minadores, incorporandose a San Sebastian,
en donde presto servicio de su clase, hasta pocos dias después en que fué traslada-
do al 4.° Regimiento, de guarnicién en Barcelona.

Durante este destine presté servieio en Correos con motivo de la militarizacidn
de las comunicaciones, por lo que por Real orden se le dieron las gracias, tomd par-
te en la Bscusla Practica de Iigueras, hizo un simulacro de combate con su compa-
fifa en Molins de Rey, se encargé de la sub-central eléctrica de San Martin (Barce-
lona) con motivo de la huelga de obreros del ramo de agua, gas y electricidad, y
fomd parte en la Hscusla Practica de conjunto celebrada en Retamares (Madrid) en
1919 y en la general que tuvo lugar en San Sebastian en 1920.

Regresado a Barcelona volvid a la Escuela Practica de Figueras a fines del mis-
mo ailo, ¥ terminada ésta, contmuo prestando servicio de su clase hasta su falleci-
mientbo. +

SECCION DE AKRRONATITICA

e e P, 2 i it

El helicdptero Pescara y el antogivo La Clerva,

En repetidas ocasiones hemos expuesto en estas paginas la conveniencia de que
los ingenieros e inventores aeronautas dirigieran sus esfuerzos en el sentido de en-
conbrar una nueva solueién practica al problema de la-aviacion, en vista de que el
aeroplano, segin parece, ha llegado, o esti préximo a llegar, 2 un estado esbaciona-
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Katre el fracaso sucesivo de lag neas adveas de aevoplanos y el sierre de algu-

nas importantes fabricas, rag de aparatos de aviacion, en

4

ante las dimensio-

absoluta desorientacién wr exageradam

nes de los aviones que proyesban consbruir, creyendo que en esfo sstriba la salva-
cion, mientras gue otras, sosteniendo la opinidn coutraria, consbruyen aparabos
moscas; pero, de todos modoes, encuentran siempre inevitables log defectos de que
adolecs la aviacién con aeroplanocs, gue la hacen inapropiada para los empleos co-

" merciales, que son: la limitacién de su radic de aceidn y, principalmente, la necesi-
dad de partir y tomar tierra con la velecidad que requiere la sustensacion aerodina-
mica del aparate.

El radio de accidn sélo puede ser aumentade por el estudio mebédico del perfil
de las superficies sustentadoras en los laboratorios asrodinémicos, y no por navegar
en el aire enrarecido de las grandes alturas, como se llegé a oreer, por consideracio-
nes, en nuestro concepbo equivocadas, al descubrirse las ventajas de la sobre-ali-
mentacion de los motbores para aumentar el techo de log aeroplancs (MEMORIAL D
InguNinrog, julic de 1919).

Para obviar el segundo ineonveniente es necesario desechar radicalmente la so-
lacién aeroplane, por lo menos para la partida y el aterrizajs, puesto que estando
obtenida la sustentacién en 1 por la reaccidn que su propia velocidad crea dentro
del viento en que navega, claro es que no podra evitarse el peligro de acercarss a
tierra con demasiada velocidad sin caer en el de perder sn susbentacién en ol aire,
Para conseguir esta sustentacién independientemente de la velocidad que tenga el
aparato, s necesario gue sus superficies sustentadoras pnedan atacar al alve con
velocidad también independiente de la que tenea el vehiculo adreo, y para ello pue-
den seguirse dos procedimientos: el de alas batientes (ortéptero u ornitéptero) y el
de alas givatorias (helicoptero).

El primero tiene pocos partidarios, por el escaso rendimiento sustentador de las
alas batientes normalmente a su plano (vuelo crtdplero) y por la gran complicacion
de mecanismos que exige la imitacién del vuelo remado de las aves (vuele ornitép-
tero), por lo eual, actualmente la preferencia de los invenbores se dirige al siste-
ma helicéptero.

Ya hemos relatado el primer vuelo en helicéptero montado hecho en los Estados
Unidos por Berliner, durante el Gltimo afio (MeMoRriAL, junio de 1920); el helicép-
tero Damblac (de que también se daba noticia) sufrié un grave accidente al ser en-
sayade en el aerodromo de Villacoublay (Paris) y ahora su inventor se dedica a la
experimentacion de paracaidas girabtorios; otro helicdptero con dos mobores Gnome
y dos pares de hélices, construido por Leinweber, esta a punto de hacer sus prue-
bas; v un ingeniero francés, M. Htienne Oshminchen, ha efectuado su primer vuele
el 15 de enero de este afio en un helicépero de su inveneidn, recorriendo, arrastradoe
por el viento, unos cuarenta meatros a uno o dos de albura. Este helicéptero, cuyo
peso es de 536 kilogramos, se ha elevado por la accidn de sus hélices movidas por
un motor de 25 H-P. y ayudados por un globo de 71 metros cubicos de capasidad,
que ademas tiene por objeto dar estabilidad vertical al aparato.

Pero los ensayos mas interesantes que actualments se llevan a cabo on este sen-
tido son los verificados en Hspafia por el ingeniero argentino Marqués de Pescara,
en Barcelona, y por el ingeniero de Caminos espafiol D. Juan de la Cierva, en Ma-
drid,



ol %_elicép ro Pescars tiene la forma Jde un antomovil con carroceria fuselada,
en cuabro ruedas, v que en su parte cenbral tiene un drbol vertical sobre el
5 por el motor v en opnesta direceidn, dos hélices de seis palus
‘iable enel mismo sentido, o 2n sentido con-

~ap0y{1d&
cua) unﬁ,‘m movids
biplanas ala beabls
{iario, para ambas hélices, a volantad del piloto. ‘

fete helicoptero carece de hélice tractara de eje horizontal, obteniéndose la pro-

v de incidencia v

pulsion mediante la inclinacion del aparate en la direccidén en que gniera diri-
gn‘se,

Tl piloto tiene en su mano los mandos para inclinar al aparato de delante a atras
(actua;m}n en este mismo sentido sobre una palanca universal que obliga a todas las
palas a alabearse aumentando su incidencia al pasar por delante o por detris del
ejoy disminuyéndola en la otra media vuelta, segan que el movimiento que se de-
5o sea el de encabritar o el de picatr) y de derecha a izquierda, o al contrario (con la
misma palanca movida en el mismo sentido y actuande al alabeo de las alas al pa-
gar por las posiciones laterales); puede también variar la diveccién del aparato mo-
viendo nu volante que aumenta la incidencia de todas las palas de una hélice dis-
minuyendo las de la otra, con lo gque, destruyéndose el equilibrio de las resistencias
al giro, se crea un par que tiende a hacer girar al aparato; ¥, por ultimo, actuando
sobre obra palanca lateral, pueds aumentar ¢ disminuir la incidencia de ambas héli-
¢ps, simultaneamente, para hacer subir o descender al aparato.

Las experiencias hechas con el modelo de experimentacién, construido en Barce-
lona, cuyo motor es un Hispano de 36 HP, han demostrado que con 120 HP podrin
obtenerse 700 kilogramos de esfuerzo sustentador, que permitivan el vuelo del apa-
rako en construccidn,

La parte original del helicéptero Pescara consiste en que puede descender con el
motor parado, sin llegar a una velocidad peligrosa, con sélo actuar sobre la palanca
lateral para inclinar todas las palag sustentadoras hasia el borde de ataque, con lo
gue seguiran girando por la accién del viento del descenso y produciran un esfuerzo
de sustentacion que impedird que la calda se acelere. A poca distancia del suelo, el
piloto encabritara todas las palas bruscamente, con lo cual, la inevcia de las hélices,
les seguira haciendo girar algunas revoluciones mas, produciendo un gumento mo-
mentaneo de sustentacion suficiente para annlar por completo la velocidad de caida
en el momente de tocar en el suelo y permitiendo el aterrizaje sin choque, después
del descenso en planeo rotativo,

Bl aparato L Cierva no es propiamente un helicéptero; su autor le ha lamado
autogiro y con él ha creado un tipo nuevo de mecanismo volador méds pesado que el
wire, que hay que agregar a los ya de antiguo conocides: oraitéptero, helicdptero y
acroplano. Bl sistema sustentador de este aparato es también una hélice de eje apro-
xzimadamente vertical, algo inclinado hacia atras, pero con la particularidad de no

estar movida por el motor, sino por el aire de la marcha, y su érgano propul-
gor es una hélice fractora ordinaria de aeropiano? que es sobre la que el motor
actlia.

Lo reaccion del aire de la marcha sobre las palas de la hélice susbentadora se
descompone de dos fuerzas: una, de direccidn paralela al eje, y otra, perpendicular
8 él; ésta da lugar al giro de la hélice acelerandolo hasta llegar a un régimen en que
esba componente motriz se anula por lg disminucién del Angule de ataque y por las
resistencias pasivas de los cojinebes.

La componente parulela al eje, a su vez, se puede considerar descomptiests e
ntras dos; una, sustentadora vertical que equilibra al peso del aparato, y obra, vesis-



tente horizonbal que, sumada a las demas vesistoncias al
racoion de la hélice motriz,

Los ensayos efectuados con modelos en pequefia escala, demuestyan que el vusle
por este original procedimiento es completamente posible ¥ permiten esperar gque
pronto podran verificarse experiencias definit

ivas en ol aire con el aparate de vuele
que estd on construeeién, Con £l, el Sr. La Cierva no se ha propuesto aif“ anzar todas
las ventajas de un helicdptero, puesto que la sustentacién sin traslacion séle puedo
obtenerse por breves momentos aprovechando la fuerza viva de la hélice sustenta-
dora en rotacion, perc representard un gran avance en las condiciones de vuslo da
los aeroplavos actuales, permitiéndoles separaciones de velocidades imposibles de
realizar en estos aparatos sin introdueir la complicacién de mecanismos gue los he-
licdpteros exigen.

Lasleyes de similibud que rigen a estos nuevos aparabos, ban poco experimentados,
son descenocidas y, por lo tanto, no pueden deducirse consecuencias exacbas acorea
del funcionamiento en verdadero vuelo, por los resultados obtenidos con los mode-
los de experimentacion, pero de todos modos es halagadoer ver gque en uuestro pais
se estan realizando los mis perfectos y metddicos ensayos de los sistemas gue han
de constituir la aviacion del porvenir, al menos en una gran parte de sus aplica~
ciones. ++

REVISTA RMILITAR
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Suministro de agua a Jerusalén, por los ingenieros ingleses.

Los ingenieros militares constituyen las avanzadas del progreso, en los paises
ocupades por los ejéreitos de naciones civilizadas, Una prueba mas de esta zfirma-
cidén, son las obras vealizadas por los ingleses en Palestina, y on especial lus de s
ministro de agua & Jerusalén, que por su valor histérico, juzsgamos han de )Hﬁ616~
sar a nuestros lectores.

Bl abastecimiento de aguas de Jerusalén, durante la dominacién de los turcos, se
obtenia por el agua de lluvia recogida en las cisternas que ocupaban los sotanos de
las casas. Estas cisternas, por regla general no se limpiaban, y en muchas de ellas
no se habia llenado este requisito haela mas de clen alios; come s 16gico, contenian
gérmenes de todas clases y hasta insectos. La admini
reparacion y limpieza, para evitar enfermedades y co

racion inglesa dispuso su
taminaciones.

Poro aur asi eva insuficiente la cantidad de agua pava las necesidades de la po-
blacion, que, aparte del pequefio manantial llamcau de la Virgen, de donde segun

la tradicién tomaba el agua la Madre del Salvador, no habia en Jerusalén la menor
fuente. Uno o dos afios antes de la guerra, los tuvcos hiciercn nna conduccion, me-
diante tubos de 10 centimetzos de didmetro, desde el antiguo depésite del Templo
de Salomoén, al Sur de Belén, al area del Templo, pero el suministro se limité al edi-
ficio. Bn la época de Salomon, se habia sentido la necesidad del agua, y se obtenia
¢l suministro de tres depdsitos construidos en un valle abajo de Belén, desde los




