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INAUGURADO AYER
| Fl minisiro del Aire, teniente general Rodriguez y Diaz de
- | [ecea, durante el discurso. que pronuncio en la sesion de
i aperfura del I Congreso Internacional de Ciencias Aeronauti-
[ | - cas, celebrada en el salon de actos del Instituto Nacional de

Prevision, con asistencia de 600 delegados,  representando
f'. FMADRID, MARTES 9 DE SEPTIEMBRE DE 1958 a 25 paises. (Folo T. Naranjo.)
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CONGRESO INTERHACIO-

Asmén'safstienfoé'delegudns de veintisiete paises, enire ellos la Unién
2 O -Soviética -

JUAN DE LA CIiERVA FUE UN PRECURSOR Y BIEN MERECE QUE SU

NOMBRE SEA RECORDADO AHORA”, DIJO EN SU. DISCURSO EL SENOR
" - RODRIGUEZ Y DIAZ DE LECEA '

El ministro del Aire, teniente general Rodrigdez y Diaz de Lecea, presidié aver el
acto de apertura del I Congreso Internacional de Ciencias. Aeroniuticas en ‘el salén de
scsiones del Inmstituto Nacional de Prevision. Asisten cerca de 600 delegados, que re-

presentan 3 27 paises, _ ; e

Con el minisiro, ocuparon la presiden-
cia el presidente.del Congreso, M. Maurice
Roy; presidente de homor, profesor Von
Karman; presidente de la Asociacion Es-
paicla” de Ingenieros Aerenduticos, dos
Luis de Azcarraga, y. el primer fenienfe de
alcalde, Sr. Soler. =

Abierta la sesion, el Sr. Roy pronuncié
unas palabras para expresar su gratitud a

_ Ias autoridades espaifiolas por las facilida-

des que de ellas ha obtenido para la orga-
nizacionr del Congreso y para dar la bien-
venida a los representantes de los distintos
paises,..En términos analogos se expresa
¢l profesor Von Karman, El Sr. Azcarraga,
por su_ parte, se refirio a la satisfaccion

que producia a todos los ingenieros aero-
nauticos - espanoles el hecho de que haya
sido-elegido Madrid para sede de este Con-
greso, del que “destaco su importancia por
la resonancia mundial,- '

DISCURSO DEL MINISTRO

El_ministro del Aire pronuncio despucs
el siguiente discurso:” _

“Excelentisimos - sefiores, sefloras, sefio-
res; Pocas veces me sera facil y tan es-
pontaneéo manifestar Ja satisfaccion que sien-
to.al daros la bienvenida mas cordial en
nombre del Jefe del Estado y del Gobierno
espaiiol, en esta ocasién de celebrarse el
I Congreso Internacional de Ciencias Ae-
ronauticas, FEsta particular satisfaccién, que
comparten también conmigo todos los avia-
dores espafioles, ‘esta acrecentada por haber
sido elegida- Espafia para la, reunién de
este primer Congreso. -

Los espafioles entendemos, y ello no es
Eﬁin consecuencia ‘de la limitacion de nues-
tros medios, sino_fambién de una larga pre-

.sencia en la historia de la humanidad y de »

la ciencia, que el intercambio de ideas y
de conocimiéntos debe ser mundial para
que s¢ obtenga de ellos el oportuno fruto.
“Refiriéndome al razonamiento que el pro-
fesor Teodoro van Karman, vuestro ilus-

tre presidente -de honor; dedico al tema de

nvestigacion en la revista de Ingenieros™ |

Aeroniuticos espafioles, creemos como €,
que los. paises. con medios econémicos mo-
destos, tienen también, siguiera en poten-
Cia, cerebros -excepcionalmente dotados por
Dios y en densidad aniloga a la de otros
Paises mayores, que podria contribuir a la
investigacion y al progreso general. Y én-
tndemios que -el problema técnico que la
humanidad' tiene hoy planteado ‘es de gran
fuvergadura, que no sobra ninglin cere-
"0’ atil~y que fodos tienen ]a obligacién
"to como el derecho de participar en el
‘Togreso” del que el mundo entero debe
Laneficiarse, : |
. Es ya un sentir mundial y nada nuevo
descabro al' récordarlo, que 1a superviven-
Cia de los paises, comunidades de- destino
¥ su participacion en la civilizacién y en

¢l progreso estin Supeditados al desarrollo

(de 1a “investigacién y de la técnica. Esta

ung ‘preocupacion del Jefe del

€5
Estado espafiol y de su Gobierno que han |

L =
L% - [® } N -

impulsado la 'investigacion general a través
del. Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas y en el campo aeroniutico por
medio del Instituto- Nacional de Téenica
Aeronautica, exponentes claros de nuestrq
deseo de intérvenir activamente, dentrd cla-
ro esta de nuestros medios en un trabajo
de equipo con aquellos otros paises que
estén animados del mismo espiritu de bue-
na voluntad, ‘ :

Es por ello consecuencia muy agradable
para nosotros que este primer Congreso In-
ternacional de Ciencias Aeronauticas se

- celebre en nuestro pais ya que ademas del
intercambio de ideas que es el fruto de’

todo Congreso, el conocimiento personal
dé ustedes que encabezan la investigacion
mundial, -serd fuente de inspiraciéon para
nuestros ingrenieros Aeronduticos, cuya in-
quietud y capacitacion vienen haciéndose
patentes en muchos .aspectos de la inves-
tigacion. ' _
Agradezco por ello que hayan venido us-
tedes a Madrid, dirigiéndome especialmen-

te al Honorable Guggenheim y al profe-

sor von' Kaarman como representante de to-
dos, ofreciéndoles con nuestrq deseo nues-
tra ayuda para el pleno éxito de este Con-
greso y para que su estancia en Espaiia
les sea muy grata.”’

Al terminar su discurso el Ministro del
Aire fué largamente aplaudido,

PRIMERA SESION

El director del Instituto de Técnica Aero-
nautica de los Estados Unidos, Mr. Dryden,
hizo en la primera sesion, que comenzo
después del acto de apertura, la presenta-
cion de Mr. Guggenheim—promotor del
Congreso—, y éste pronuncié unas pala-
bras para dar la bienvenida a los miembros
del mismo. Se lamentd de que los grandes

cientificos de la U. R. S.S. y de la China

roja no hayan aceptado las cordiales in-
vitaciones que se les ha hecho para que
presenten ‘comunicacionés a este Cohgreso.
Expreso su satisfaccion por el hecho de

que haya venido al mismo una representa-

cion cientifica de 1a U. R. S. S.

El profesor Karman pronuncié despufs’

su conferencia, que dedico a exaltar la per-
sonalidad de Harry Frank Guggenheim,
de quien hizo una completa semblanza, y le
ofrecic el homenaje que la aeronautica
mundial le debe por sus desvelos y esfuer-
zos para fomentar el progreso cientifico
apronautico, -

~La _sesion de la tarde
A las-cinco de la tarde reanudé sus fa-
reas el I Congreso Internacional de Ciencias
Aeronauticas. Presidicron el ministro del

« ¥
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Aire; el profesor Von Karman, D, Carlos
de la Cierva, hijo del inventor del autogi-
ro; el presidente de la Asociacion de Inge-
nieros Aeronautico:, coronel Azcarraga, y
el teniente de alcalde marqués de Grijalba.

PALABRAS DFL SR, RODRIGUEZ
Y DIAZ DE LECEA '

En primer término, el ministro del Aire
pronuncié las siguienies palabras:

“Alerece elogio la 1hstitucion de la Con
ferencia Juan de la Cierva, por la Asocia-
cion de Ingenieros Aeronauticos. Y lo me
rece por el nombre y por el objeto de esta
Conferencia que celebra hoy su primera re
union. ¢

Por privilegio de ia edadiy de mis afio:
en la aviacién espaiiola tuve el placer de
conocer a Juan de la Cierva y convivi aque-
lla época que did lugar al nacimiento del
autogiro. Juan de la Cierva fué un precur-
sor, y como tal, bien merece que su nonibie
se recuerde en una Comnferencia aeronauti-
ca, al modo como en otros paises se recuer-
da a figuras seiieras, tales ccmo Wright o
Louis Bleriot, por no hablar de un precur-
sor tan remoto como Leonardo de Vinct.

Por el objeto también es oportuna esfa
reunion, pues los aviones de ala giratoria
constituyen hoy una rama_importante de la
aviacion y estan llamados a desempenar

" cada vez mayores servicios. .

Permitidme que sea breve. Pero no tanto
que no recuerde aqui con el peso de mi

. propia experiencia que, al fin y al -cabo, al

reunirnos hoy para esta primera Confe-
rencia Juan de la Cierva no hacemos sino
continuar un espiritu y una practica de co-
laboracién que viene de antiguo. El Servi-
cio de Aviacion, como se llamaba en la-
época del autogiro a las IFuerzas Aéreas
Espanolas, ayvudo a La Cierva en la medida
de sus posibilidades. No hubo entonces ci-
cateria ni regateo para prestarle talleres y
personal; técnicos nuestros le ayudaron a
resolver problemas constructivos y pilotos
nuestros fueron los primeros en volar con
su invento, Si luego la importancia de! em-
pefio aconsejé buscar también ayudas fuera
del pais para extender-asi el ambito de po-
sible utilizacion, bueno es-recordar aqui que
ello se hizo cuando ya se habian dado los
primeros pasos dentro de Espafia, cuando el
autogiro no era tan solo una idea, ni siquie-
‘ra un proyecto, sino una realidad volando.

Y hoy Ia institucién de esta Conferencia
nos pérmite de nuevo, y con gran satisfac-
cion, enaltecer Ia memoria de La Cierva,
recordar la gran importancia de su invento
en la historia de la aeronautica y buscar
nuevo impulso para el desarrollo y el inter-
cambio de ideas en el progreso de las aero-
naves de ala giratoria.

Felicito .a la Asociacion de Ingenieros
'‘Aeronauticos por su iniciativa y declaro
abierta la primera Conferencia Juan de la
Cierva y concedo la palabra al ingenicro
aeroniutico D, Pedro Blanco.”

LA GRAN OBRA TECNICA DE
JUAN DE LA CIERVA

El Sr. Blanco Pedraza, jefe de la Asocia-
cion de Alas Giratorias y Helices del Ins-
tituto Nacional de Técnica Aeronautica
“Esteban Terradas”, pronuncio unha confe-
rencia en la que analizé la proteccién del
autogiro y la parte importante que en el
perfeccionamiento del mismo tuvo su in-
ventor. 3

RECEPCION EN EL MINISTERIO
DEIL AIRE

El ministro del Aire ofrecido ayer tarde
en los salones del Ministerio, una recepcion
a los miembros del I Congreso Internacio-
nal’ de Ciencias Aeronauticas.

Al acto asistié el jefe del Estado Mayor,
el subsecretario del aire, secretario general
del Ministerip y otras personalidades, El mi-

nistro departié con numerosos congresistas,



s ¥
3 1‘ "".f hE V7 SR . §

u.l
o

1ta

ABC. MIERCOLES 10 DE SEPTIEMBRE DE 1958. EDICION DE.LA MANANA. PAG. 25

£S NECESARIO TRAZAR UN LIMITE QUE

SEPARE EL ESPACIO AEREQ

EXTERIOR

Y EL QUE PERTENECE A UNA NACION

- Declaraciones del profesor Von Xearman

El profesor von Karman reunio a los pe-
riodistas para informarles acerca de las se-
ciones del I Congreso Infernacional de Cien-
cias Aeronautwds. Verdaderamente—dijo el
profesor von Karman—hay aqui presente un
gran nimero de competentes cientificos e
ingenieros, aun cuangn esto no quiere decir
que haya un gran ntmero de “ICAS”; so-
jamente hay un ICAS relacionado con es-
tos problemas practicos de Aeronautica y
también de Transporte Aéreo; sin embargo,
creemos que la aviacion necesita de las fun-
daciones cientificas y ésta es la razon por la
cual hemos congregado este Congreso de
Ciencias Aeronauticas, dedicado por lo tanto
a problemas de-transporte, organizacion y
demas, es decir, los de fabricacion, manu-
factura, etc. Estos problemas no se discuti-
rin directamente en este Congreso, pero si
ustedes observan ‘el programa encontraran
que, empezando desde los fundamentos ma-

- tematicos, mecanica de fos ruidos y aerodi-

namica, .llezamos a los problemas practicos
llamados UTOL y STOL, que han sido tra-
tados en la conferencia Juan de la Cierva,

-sobre 1a posibilidad del despegue vertical y

de las muy cortas carreras de aterrizaje y
despegue, De] mismo modo llegamos a los
problemas o aspectos humanos del vuelo
(pienso en el Dr. Simmons; que estuvo sus-
pendido de un globo creo que durante unas
veinte horas). Deseo repetir que esta revista
del estado actual de las ciencias aeronauticas
puede aplicarse a toda clase de aparatos, ex-

cepto de aquellos aviones que se llaman en

los Estados Unidos armas volantes. Por ello,
no quiero hacer ningfin estudic sobre los
problemas que podriamos llamar de aplica-
ciones militares de los avienes. Me limito,
por el momento, a hablar de la atmosfera;
es decir, de donde termina la atmésfera,
tema en discusion todavia entre los astro-
nautas; algunos opinan que la atmosfera ter-
mina a las 100 millas, otros dan 200 millas y
algunos hasta 300 millas. No vamos a discu-
tir esto; estamos interesados solamente en
¢l vuelo en esa débil atmdsfera a grandes
altitudes, Centramos nuestro interés en los
problemas de direccién y automacién, pues-
10 que creemos que a las grandes velocidades
2 que vuelan los modernos aviones, es decir,
a nitmeros.de Mach 3, 4 e incluso 6, la obser-
vacion humana queda muy limitada y, por
lo tanto, se precisan mAaquinas automaticas
Para ayudar eficazmente al piloto. No soy
de la opinién de que el piloto tiende a des-
aparecer, sino que seguira siendo necesario
Puesto que finicamente él es capaz de tomar
decisiones. Es mas, en el vuelo acrobatico,
por ejemplo, el piloto no precisa en-absoluto
de miquinas automafticas. Por estas razones
dedicamos una sesién a los problemas de di-
reccion y- navegacion automatica. Creo que

éste es el principal problema a que nuestras.

Teunionés van dedicadas. LEstamos muy sa-
tisfechos de que haya representacién de 27
naciones, entre ellos un grupo de cientificos
Sovieticos, de Turqaia, de 1a India y también
de Hungria, Polonia y Yugoslavia, aparte
de los pafises sefialados' de Europa. Estados
Unidos, Canadi y, Australia; de la que te-

nemos . una excelente contribucion, por lo

que podemos decir en verdad que se trata

de un Congreso de Ciencias fealmente in-

ternacional. - | b T

.. A continuacién, el profesor Roy subrayé
e : . s 3 X g 3
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el caracter internacional del Congresc se-
fialado por el doctor Karman. Destacé-tam-
bién la excelente acogida que a todos los
congresistas se les ha dispensado. Conside-
ro_mi deber, dijo, no dejar de senalar el
esfuerzo _extraordinario que se ha solicitado
de! Comité organizador reunido en Iispafia
Y, en particular, de su presidente, coronel
Perez-Marin, mi querido amigo aqui pre-

sente, y de todos aquelios aue le han ayuda-

do en esta tarea, siempre dificil, de prepa-
rar materialmente un :Congreso Interna-
cional, - | '

Un:informador preguntd qué repercusion
te'ndl_':’i este Congreso en los medios aero-
nauticos mundiales, a lo que el profesor
von Karman contest: Creo que la Ciencia
tiene una gran importancia, aun cuando su
accion es lenta y; por lo tanto, no espero
que este Congreso vaya a producir un im-
pacto directo en los medios aeronauticos
y haya de cambiar los ‘sistemas; creo, mas
bien, que su importancia estriba en el con-
tacto personal entre los técnicos y cienti-
ficos de los distintos paises del mundo y que
confribuira a un mejor entendimiento entre
ellos, mas que a una revolucion aeronau-
tica, imposible de conseguir en un Congre-
so de cinco ‘dias, IEspero, asimismo, que
sea beneficioso para los ingenieros aeronau-
ticos jovenes espaiioles.

En contestacion a la pregunta de otro
periodista sobre las.alturas estratosféricas,
el profesor von Karman dijo que en rea-
lidad esto es una transicién continua, Pue-

de calcularse que cuando se vuela a baja

alitud y a un nimero de Mach 3, tinica-
mente un 2 por I00 del peso esta equilibra-
do por la aceleracion centrifuga y el 98
por 100 restante, por la sustentacion aero-
dinamica. A medida que se vuela a mayo-
res alturas y velocidades el porcentaje de
peso equilibrado por'la fuerza centrifuga es
también mayor y, por lo tanto, menor la
sustentacion aerodinamica, Cuando nos ele-
vamos a altitudes del orden de los 120 6
130 kilometros, resulta que, practicamente,

l
|
|

{

la fuerza centrifuga v entonces puede decirse
que l.':'l.- contribucion de la sustentacion aero-
dinamica -se reduce, aproximadamente, a
uno por mil; se ve, por tanta, que la

'tr;lnsici(:u‘l entre la condicion de que he ha-
blado primeramente de vuelo a baja aitu-

ra y a nimero de AMach 3, en que la con- -

tribucion de la aceleracion centrifuca era
unicamiente de un 2 por 100 v la del vuelo
a una altura aititud de 130 kilometros en
que practicamente la totalidad dei peso esta
compensada por la fuerza centrifuga. es
una tramsicion continua entre un caso de
aerodinamica y uno de vuelo espacial, va
que en el sezundo caso el comportamiento
es e{ de un satélite girando alrededor de la

Tierra. Tratandose, pues, de una transicion

continua, el establecimieno de un limite es
una cuestion que cofresponde mas bien a
los ahorados. L3 ciuestion tiene realmenie
su importancia; no se puede decir, por
ejemplo, que el espacio sobre Espaiia per-
tenece todo el -a Espana, sino que es nece-
sario trazar un limite, vy como tai limite
propongo el de So millas coma cifra razo-
nable para delimitar donde empicza el es-
pacio exterior. Repito, sin embargo, que la
cuestion corresponde a los juristas,

Las sesiones de ayer

VELOCIDADES SUPERSONICAS

Ayer maifiana continuaron en el Instituto
Nacional de Prevision las sesiones del Con=
gréso. En primer lugar leyo su -ponencia
Mr. Robert T. Jones, sobre “Disefio aero-
dinamico -para velocidades supersonicas”.
A velocidades supersonicas, dijo el confe-
renciante, los fenomenos aerodinamicos
muestran una variedad mayor y mas inte-
resante. Los estudios que pueden cubrir
una gama adecuada de forma geométrica
estan hoy dia limitados a la linealizacion de
la teoria aerodinamica. IEstos estudios, es-
pecialniente los efectuados mediante los mé-
todos de variaciéon, han puesto de relieve
para rendimiento aerodinamico ciertos prin-
cipios basicos dec proyecios. Sin embaroo,
en los experimentos actuales, las tenden-
cias indicadas se enfrentan inmediatamente
con los problemas debidos a los efectos de
viscosidad y de no linealidad. Mientras la
teoria indica que son posibles buenos valo-
re3 de rendimiento aerodinamico a~ veloci-
dades supersonicas, no esta aiin claro hasta
qué punto se puede esperar que en la pric-
tica esto se confirme. Expuso Mr. Robert

ia totaiidad del peso esta equilibrado por | T. Jones diversas disposiciones de superfi-
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& ﬁ er continuaron las sesiones del I Cot-
§ greso Internacional de Ciencias Aeropau-
hm: En -el. Instituto  Nacional de Pre-
B vision, ¥ bajo- el tema general de “De spe-.
dugy IS “gite ¥, aterrizaje verticales o cortos”, diser-
1 primeramente el profesor norteamerica-
no, John P. C'ampbeil Presento un résumen
B 12 ‘las-recienfe investigaciones en. Estados
& (/u.dos sobre avibdnes capaces de aterrizaje
despeguie. vertical o con. poco recnrr:dn
os estudios. ~hechos- incluyen' tipos con
R hclices, reactores’ de “doble flujo, turbo-

matin §

v }y;azmres 'y Algunos tipds ‘con ‘rotofes. Ade- -

-de*Ia clasificacion® basgda en‘el tipo de
o apulalﬂlb,‘él ‘frabajo clasifica las- diversas
] “f;guf&“ciﬁnes"cnn arreglo-a la forma de

ihacia

~empuje- -y, tipos . ‘de - aviones

i0 d
drescion. -Sé. insiste especialmente en las

jﬂstlt [antes..

‘[riiccion “y. ensayo en “vuelo, de prototipos,
{ baricos: dei priiebad: vu.lan{eer y. de otros. avio-
s 8 005 exXper] €s. ;Pero’ también se ‘éxpo-
{ B ren nirﬂs. i:raibalqg de- investigacion, inclu-
R vendo el éxfenso programa de investigacion
P':‘aI-sfaI ‘realizadd por 1a National Advlsnry
Cmnm;tteé for. Aeronautica. "

A’ continuacion irtervino el Dr. D. Keith
¥ Liucas Sobre “Aspectos de seguridad y ga-
rntia del V#ol”. Sugiere que los aviones
|88 V'fol podrian poseer ‘ciertas. veritajas de se-
W98 siridad  sobre los aviones convencionales,
i 2 eshecialmente eit’ condiciones de poca visi-

lamente e Ingrﬂrlan si el sistema’de ate-

Birizaje &
W risticas del avion Ptol,"y si el control en

~ Mitura fuesé adecuado a. esta’ mision, Los
OlA

#iados en una vaidracmn real de la secuéncia
i aterrizaje Vtol, Se investigan las pro-
sabilidades dé fallos de motores y sistemas-

!a estabilizacién y control 'y se hacen re- |-
7 B smendacioties para-asegufar que los dafios
CE‘& we' puedefi: esperarse por-fallo no son ma-
- Qores que para un avion cﬂnvencmnai de

e dtuatro motores, -

Irld 8 Por filtimo, los" pmfesnres G Eggers j*
: b, Ernst presentaron su trabajo “Lame-
314 n:a de. vuelo’, del ‘propulsor  voldnte: de
Barcelors Wlscpeprue-aterrizaje vertical”.” Las conside-.

e

riones de propiulsioh: dé despegue vertical
e de estructira han- conducido ‘a una cofi-
I'i'! 3

Esta snlumun presenta venl:ajas acrodi-
mlca.s Hu €s pusib‘le in. dEEacﬂplamlentu
mpletﬂ del - movitniento + segin - los tres
Hies, -puesto .que las  masas -rotatorias .del”
otor  crean una interaccion-entre el eje.
cabeten ¥ de guinada, mientras® que el .

imiento se nofa especialmente en yielo
% baja_velocidad) dosde los efectos giros-.

. Los 16£203 - qle prﬁwﬂnﬁn de 1a”

P lente al dednr de la canalizdcign de-
:.'f de aire son avtntualmente inesta-

n artificial.

"CALOR '

Dﬁ

b vérsé sobre M
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In{’orme-s sabre despegue y ﬁiernzﬂle verticales; maienules resistentes
al tt:::llt::rr,Ir mundu y transmisién o distancia e ingenieria humana

e clizar” “1a- transicién’ del vitelo estacionario |
aﬂelzmte,, conjo 'los tipos de doble |
1 By pulmpﬂ; npns que:. spermiten cambmr la

: !Iumhgaamesquehaﬂmmprendidu Ia cons- .

.: 4 ((EL ESPAETOL» |

bilidad o “fuérte . vlentm Estds w:ntajas §0-

ciegas'” se adaptase a las caracte-

:Eman;ntes de- ‘combustible deben estar ba-- '

tepcmh femluc1nnafla n cuasx-—revuluem‘ 1

ie de baldneeo permanm:é librée.-Este aco--

mng debldna al mofor son prapnnderaﬂ+ .

s Se- impnﬂ& imr tanta mfa estabillza-'-'-_ A

......

5 ATERIALES RESISTENTES AL f

En el Palacm de. Cnmuulcacmnes, 1a g6
teriales resistentes al’

-

supersonicos han introducido un nuevo e
importante concepto en materia de proyec-
tos para’ aviones y proyectiles. Anterior-
mente,. las estructuras de los aeroplanos

tenian que durar por un tiempo indefinida-
‘mente largo, pero ahora.las aeronaves su-

personicas se han ideado de modo. que. su
esfructura posea una vida nfil; hnita o ra-
cionalmente limitada. Este cambio se debe
a que- los materiales de : construiceion no
pueden soporfar los efectos simultineos de

las cargas 'y el calor por un’lapso de du::

racion ihdefinida. El documento revisa ]_as:

varias cauzas de las hm1tacmnes quie incis

den sobre la vida util}. y comienza haciendo
un analisis del fendmeno de 1a fluencia;

cuando el material es afectado por ésta, cau-

sa deformaciones bastante “apreciables para
perturbar el adecuado funcionamiento .del

vehiculo, Ademas, cada barra sometida a
traccion se quiebra, y cada columna se .cur-

Acaba de aparecer el nimero 511 'de
”El Espainol”, en el-que en sus 64 pagi=
nas - de ~huecograbado, al precio. " de

~ {res pesetas, se contiene, entre otros,

: 1os siguientes reportajes del: maynr
mteres ¥ autualidad |

UIEN ANOS EN LA PISTA DEL RIES- :
GO Y 'DE LA RISA—En la historia
del Price, los hombres mas famosos
~del circo. Por Carlos Prieto :

LA MENTIRA 'ORGANIZADA, —Ln s
supuestos “Documentos american _
“ung maniobra al setvicio del Krem—
lin, Pur W. Alonso.

YN EL OLYMPIA DE LDNDRES SE

" PONEN AL DESCUBIERTO ILOS

- SECRETOS DE LA COOINA ESPA-

.+ NOLA—MAs de cien cocineros para
guisar quinientos platos en el mayor -
"certamen 1nternaciuna,1 ‘La. paella
ante las camaras de 1a television,
.Por Alfonso Barra, (Curresponsnl

- .. en Londres)

ESPANA SE. ILUMINA. __Bilbao ihau- :
. gura el sistema mds moderno del

ﬁ mundo, Laniparas ‘de descarga en

~las 52 provincias espﬂnnlﬂs Por

~_Juan J. Palnp

EL TESORO DE LOS OCEANOS --LH.
- .* cuarta parte del . oro- cunseguidu por' .
“ el hombre esta “hiundida en el -mar: '
- Paor Antonio. Gﬂm&z Alfﬂru S s

| LAS VACACIONES SE ACABAN Y
- COMIENZA LA ESCUELA-—T7tés
‘mil nuevos centros oficiales de En- °
- sefianza, Primaria para el prémmu
- ¢urso, Por Blanca, Espinar |

PLEITO. -DE PESQUERIAS EN EL-
' ATLANTIGI} "NORTE—Islandia

l|- .

. _amplia &’ doce millas los limites de -

5uUS aguas jurlsdiﬂuinnales. Por, Du-
-mingo Manl‘l:ﬂﬂl,._. : -

LA‘LIGA ‘A 24 HORAS VISTA.— 278 -

~€quipos : saltan. al campo, Nuevas

prohibiciones a los clubs para la im-.

- portacion de jugadores - extrdmerﬂs.
-Por Gerafdu Rotriguez,

64 pﬁgmnr. en hue\:ngruhudm 3 pasefus .
_ Digtribuidor ezclustvos .~
UHEBH BISTRIBUIBDRA DE: EDICIUHES

EL. SENGR BTERG NI—WA%‘!UES

ELEGIDO. VICEPRESIDENTE DE

LA, SOCIEDAD, EUROPEA .
DE:ENERGIA ATOMICA

Gmebra 12; Harry; Bnmel:san duectm
de 1a compaiiia .sueca de Energia ‘Afémica, -
ha sido elegido. presidente de la Sncned*ul
Europea de Energia Atémica. -
- _En la reunion del ‘Consejo celebrada ayer
se eligid, asimismo, vicepresidentes de la
citada Sociedad a. D. José:Maria Otero
Navasqiiés, presidente :de da Comision Es-
pafola de; Energia . Nuclear, y a:D; Felipe
Ippolito, ‘secretario - general de'1a Cﬂmmnn
H\Tammnl Italiana.

Los doce paises - que ‘integran la Sacie-
‘dad Europea de Energia ‘Atdmica .son Iis-
pana,” Belgica, Dinamarca, Francia, Ale-
_miania, Ltalia, Hn?anda ‘Noruega, Poctugal,
SUEEI'I, Su;za y Gran Bretanaa—-Efe

X | o
va o pandea hﬂ.]ﬂ cualquler earga,! sit ésta

se, aplica por wun periodo suﬁmentementn,
prolongado, Una limitacidén alin mas ricida

~de la vida util se refiere a los vehiculos que
vuelven a penetrar dentro de’la atmmf&:a

terrestre después de haber seguido. una 4r-
bita aliededor de nuestro planeta o de haber
descrito una trayectoria en el éspacio.
Posteriormente se leyo el trabajo del doc~
tor Pol Duwez sobre “Materiales para uti-
11211' en glementos’ dé sistemas  de prnpul—
sion y de<estructuras de aetonaves que estén
sometidos a muy eélevadas, temperaturas" Y,
por ultimo, el Dr.. D, A, Oliver presentd su.
trabajo “Algunos proyectos. britanicos "en
el camfi de los materiales. resistentes  al
calor”. Hace una descripcion somera de los
prmmpa‘es pngresps;logrados en Gran Bre-
tafia en los ultimos quince afios ‘en el campo
de 'los maferiales: resistentés.al’calor y ala
‘fluencia para turbinas de gas de aviones.
Algunos capitulos .estan dedicados a - les

“aceros aleados y se describen los tipos prin-

cipales. Se resunten’ los trabajos en el cam-
po. de pulvimetalurgia. para la produccion
de componentes macizos y_ huecos de tur-
bittas de gas refrigeradas.

MANDO ¥ TRANSMISIGN DE DA:
- TOS'A DISTANCIA

“[En la sesién de la tarde, celebrada en el
Instituto Nacional de Prevision, se trato
del teina "M'u&du transmision de datos
a distancia”, Intervuuemn primeramente
los profesores. R, A, Leslie y: P, O Gillard,
que presentaron su trabajo “Lelemando v
telemetria para avion' no tripulado”..El
trabajo pasa revista . a Ja aphcac:mt del
telemando al ‘manejo del avion no tripulado -
en el poligono de priiebas de ingenieros de”
‘Woolnera . (Atistralia), para uso : conjunto
del” Reino Unido y de ‘Australia. Después
de una breve luaturm de ‘los firoyectos an-'
teriores y de una exposicion de los requeé--
rimientos a satisfacer en.el control de blan-

cos para ensayos de armas dirigidas, la dis-

‘clision se centra en-las caracteristicas prin-
-El{)ﬂlE:: de los sistémas telemando
tria iisados, Se trata con algiin detalle -el
pilote -automatico, el sistema’ “de telemﬂtrn
_{]e la cabina, la funcion de la tripulagion v
elilazo de tadiocontrol. Se dlscute tambicn

“en el trabajo el empleo ‘del sistema’ de: te~"

-.lemetrm de veinficuatro canales en los en-

.sayos de’ desarrollo. -Fste equipo -ha* sido

sado rincipalmente para la nbservacmn
-en vielo de factores vitales cuando se in-
fenta_fealizar primeros: vuelos én aviones
‘no tripulados en regiones de actuﬂcmnes 1no -
E"\piﬂrﬂd'l:: antériormente, .

y teleme--.

LACER Blor”. “Tntarvino . primeramente el doctor nmmgﬂﬁn_ MBID A’ “continuacion el doctor J. T. Mengel

IcaLatis (BT Hﬁff, al:ér de HEatructdrgg v, ma—-, el e = 1 leyo. sit ‘trabajo “Transmision de datos pot

L T Briales de vida il finita”, Las altas temi-- ~ds! Calculadnras £ %'Eunfadnram ‘} radio desde los satélites de los Fstados UJIH— :
g radio
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atuz’as-:ﬁl Hruducldas pur Iug w;_elus -




	Congreso1
	ABCHemeroteca



